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Wie funktioniert die Bahnproduktion im dichtesten Netz der Welt?
Netz / Netzgrafik / Trassen
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Wie funktioniert die Bahnproduktion im dichtesten Netz der Welt?
Der symmetrische Fahrplan
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Wie funktioniert die Bahnproduktion im dichtesten Netz der Welt?
Der symmetrische Fahrplan in Bern

nach Zurich x.02
nach Basel x.04

von Zurich x.58
von Basel x.56

nach Zurich x.??

nach Bern x.?7?
nach Lausanne x.??

von Lausanne x.26
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nach Lausanne x.34
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Wie funktioniert die Bahnproduktion im dichtesten Netz der Welt?
Planungssystem Viriato (SMA)
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Streckengrafik (Zeit-Weg-Liniendiagramm) Netzgrafik
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Strecke Olten - Zlrich Knoten Zirich

=>»Die Streckengrafik dient zur Identifikation von erforderlichen Infrastrukturmassnahmen

=>Die Netzgrafiken werden fur Wirtschaftlichkeitsrechnungen und kommunikative
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